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Die EISENBAHN

Gebhard Wolf

DiE EISENBAHNSTRECKE KAUFBEUREN-SCHONGAU

Mit dem Siegeszug der Eisenbahn, die wie kaum
eine andere Erfindung das Leben der Menschen in
kiirzester Zeit grundlegend verdnderte, begann
auch in unserer Region das Zeitalter der Industriel-
len Revolution. 1829 wurde in England die erste
Eisenbahnstrecke eroffnet, 1835 die erste in Deutsch-
land (Niirnberg - Fiirth) und bereits 1847 war auch
Kaufbeuren schon ans Eisenbahnnetz angeschlos-
sen. Benotigte man frither z. B. etwa drei Tage, um
die Strecke Augsburg - Kaufbeuren zuriickzulegen,
so war dies nun in drei Stunden moglich, was vor
allem den Massentransport von Giitern entschei-
dend erleichterte und verbilligte.

Bald nachdem 1853 die Kénig-Ludwig-Nord-Siid-
Bahn von Hof nach Lindau, an der auch Kaufbeu-
ren lag, fertig gestellt war, wurde der Ruf nach dem
Bau einer Bahnlinie laut, die Kaufbeuren mit dem
oberbayerischen Kohlerevier im Raum Peiflenberg
verbinden und bessere Verkehrsmoglichkeiten fiir
die landlichen Gebiete 6stlich von Kaufbeuren
schaffen sollte. 1861 wurde die Generaldirektion
der Koniglichen Verkehrsanstalt durch das Staats-
ministerium des Handels und der offentlichen Ar-
beit beauftragt, Planungen fiir das Projekt einer
Eisenbahn nach Peifienberg auszuarbeiten. Alle
drei zur Diskussion gestellten Streckenfiihrungen
wurden allerdings 1862 vom Eisenbahnbauamt ab-
gelehnt.
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Die Skizze zeigt die damalige Trassenfiihrung.

1907 fand schliefilich im Rathaus von Kaufbeuren
eine Besprechung der am Bahnbau Interessierten
statt, bei der es um nun zwei mogliche Streckenfiih-
rungen ging, namlich Kaufbeuren - Aufkirch -
Schongau oder Biessenhofen - Bidingen - Schongau.
Das konigliche Verkehrsministerium entschied sich
letztendlich fiir die Trassenfiihrung Kaufbeuren -
Mauerstetten - Linden - Aufkirch - Frankenhofen -
Sachsenried - Schwabbruck - Altenstadt - Schongau.
Voraussetzung war, dass die Interessenten den er-
forderlichen Grund und Boden kosten- und lasten-
frei zur Verfiigung stellen konnten. 1909 begannen
die Grundstiicksverhandlungen. Kaufbeuren und
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Schongau kamen zunédchst fiir die Kosten des
Grunderwerbs in ihrer eigenen Flur auf. Kaufbeu-
ren tibernahm dartiber hinaus die Kosten in den
Landgemeinden seines Bezirks und aufierdem 2/3
der Kosten fiir die Gemeinden Sachsenried,
Schwabsoien und Altenstadt.

1919 konnte schliefSlich (nach fast 66-jahriger Vor-
bereitungs- und Planungszeit) mit dem Bau der
Lokalbahn begonnen werden. Entscheidend war
dabei, dass das Projekt, auch dank des entschiede-
nen Einsatzes des Kaufbeurer Biirgermeisters Dr.
Georg Volkhardt, vom bayerischen Verkehrsminis-
teriums als Arbeitsbeschaffungsmafinahme fiir die
Heimkehrenden aus dem Ersten Weltkrieg gefor-
dert wurde.

Die Erdarbeiten waren recht aufwandig, da die Li-
nienfithrung durch sehr hiigeliges Geldnde fiihrte.
Rund 80 Durchlédsse oder Briicken tiber Wasserlau-
fe, Taler, Strafsen und Griaben sowie Damme bis zu
18 Metern Hohe waren fiir die 31 Kilometer lange
Strecke erforderlich. An der Bezirksgrenze, wo die
Strecke mit 820 Metern ihren hochsten Punkt er-
reichte, wurde bei Kilometer 16,979 ein grofier
Holzverladebahnhof angelegt. Anfang 1923 waren
alle Bauarbeiten abgeschlossen.

Die veranschlagten Kosten von 3 Millionen Mark
konnten wegen der Inflation natiirlich nicht einge-
halten werden; schliefSlich beliefen sich die Gesamt-
baukosten auf 250 Millionen Mark. Die Bahnstrecke
wurde in zwei Abschnitten eréffnet: zundchst Kauf-
beuren - Aufkirch (10,93 km) am 1. April 1922, et-
was spater Aufkirch - Schongau (20,13 km). Die
feierliche Eroffnung der Bahnstrecke Kaufbeuren —
Schongau fand am 17. Februar 1923 statt. Von
Schongau aus fuhr ein Sonderzug der Reichsbahn-
direktion Augsburg mit geladenen Giasten nach
Kaufbeuren, wo sie von Biirgermeister Dr. Volk-
hardt im Stadtsaal begriifst wurden.

In den Anfangsjahren fuhren taglich drei Personen-
ziige in beide Richtungen, ab 1936 waren es bereits
vier, kurz vor der Stilliegung sogar fiinf. Hinzu
kam der Giiterverkehr, anfangs mit zwei, schliefs-
lich mit vier Ziigen pro Tag. Eine riicklaufige Ent-
wicklung im Transportverkehr und schliefSlich die
Einstellung der Kohleférderung in PeifSenberg und
Peiting veranlassten das Bundesverkehrsministeri-
um am 24. Februar 1972 zu dem Beschluss, den

Zugverkehr auf dieser Strecke einzustellen. Zahl-
reiche Proteste konnten daran nichts mehr &dndern.
So fuhr schliefilich am 30. September 1972 auf der
Strecke Kaufbeuren - Schongau der letzte Zug (mit
ca. 500 Gasten).

Wie oft war diese Bahnlinie wegen ihrer besonders
reizvollen Streckenfiihrung, die sich wunderbar in
die Landschaft einfiigte, gelobt worden! Was je-
doch die Betriebsergebnisse dieser Strecke anging,
so waren diese letztlich nie wirklich befriedigend
gewesen. Der Reisezugverkehr zwischen Kaufbeu-
ren und Schongau wurde am 1. Oktober 1972, der
Giiterverkehr zwischen Linden und Schongau am
31. Dezember 1972 und zwischen Kaufbeuren und
Linden dann am 1. September 1977 endgiiltig ein-
gestellt.

Noch im Jahre 1977 wurden die Gleisanlagen de-
montiert. Der Landkreis Ostallgdu und die Stadt
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Einweihung der Eisen-
bahnstrecke Kaufbeuren-
Schongau am 17. Februar
1923; Prominenz vor dem
Kaufbeurer Stadtsaal:
Biirgrmeister Braig, Kauf-
beuren; Baron v. Franken-
stein; Biirgermeister Ba-
der, Schongau; Stadtrat
Einsiedler, Kaufbeuren;
Minister des Inneren Dr.
Schwayer; Biirgermeister
Dr. Volkhardt;, Stadtrat
Probst; v. Ungelter, Schon-
gau; Amtmann Baumann,
Marktoberdorf; Amtmann
Wenglein,  Kaufbeuren;
Stadtrat Sauer, Kaufbeu-
ren; Eisenbahnpriisident v.
Hertel, Augsburg; Bezik-
samtmann Heidenreich,
Kaufbeuren; unbekannt;
Kommerzienrat  Diesel,
Augsburg

Kaufbeuren erwarben daraufhin gemeinsam den
Bahngrund zwischen der Stadtgrenze Kaufbeurens
i und dem Haltepunkt Sachsenrieder Forst und leg-
: ten auf dem Schotterbett einen Rad- und Wander-
weg an, der sich inzwischen grofler Beliebtheit
erfreut.
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Dort, wo heute schmucke Wohnhauser am Ulmen-
weg stehen, endete 1972 in Mauerstetten die fast
- . i 50-jahrige Streckengeschichte ,, Kaufbeuren - Schon-
. A\ gau”. Der Rad- und Wanderweg, der iiber dieses

A T Wohngebiet fiihrt, zeugt hier noch heute von die-
: sem wechselhaften Kapitel der Geschichte.
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